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5) Verzeichnis der giiltigen Seiten 00421

Ab- Ab-
schnitt Seite Datum schnitt Seite Datum
1 Titelseite 1-1|98 07 01 10 ACG-anerk. 10-1| 98 07 01
1-2|98 07 01 ACG-anerk. 10-2|2002 11 01
[ 1-3|2002 11 01 ACG-anerk. 10-3| 98 07 01
1-4]98 07 01 ACG-anerk. 10-4| 98 07 01
ACG-anerk. 10-5| 98 07 01
e S; 28320171 0011 ACG-anerk. 10 - 62002 11 01
ACG-anerk. 10-7| 98 07 01
3 3-1]98 07 01 ACG-anerk. 10-8| 98 07 01
3-2| 98 07 01 ACG-anerk. 10-9| 98 07 01
ACG-anerk.10 - 10| 98 07 01
4 j; gg %; %11 ACG-anerk.10 - 11| 98 07 01
4-3| 9807 01 ACG-anerk.10 - 12| 98 07 01
4-41| 9807 01 leer 10 - 13| 98 07 01
4-5| 98 07 01 ACG-anerk.10 - 14 {2002 11 01
4-6| 9807 01 ACG-anerk.10 - 15{2002 11 01
ACG-anerk.10 - 16| 98 07 01
[ 5 5-1{2002 11 01 ACG-anerk.10 - 17| 98 07 01
5-2| 98 07 01 ACG-anerk.10 - 18| 98 07 01
Il 6 | ACG-anerk. 6-1|2002 11 01 ACG-anerk.10 - 19| 98 07 01
leer 6-21| 9807 01 ACG-anerk.10 - 20| 98 07 01
ACG-anerk.10 - 21| 98 07 01
7 7-1|9807 01 leer 10 - 22| 98 07 01
7-2|98 07 01
7-3| 98 07 01 11 11-1| 98 07 01
7-41| 98 07 01 11-2| 98 07 01
8 8-1/|98 07 01 12 12-1| 98 07 01
I 8 - 2 (2002 11 01 12-21 98 07 01
12 - 3|2002 11 01
9 9-1|98 07 01 12 - 4| 2002 11 01
9-21|98 07 01
9-3| 98 07 01 13 DOT-anerk. 13-1| 98 07 01
9-4]| 98 07 01 FAA-anerk. 13-2| 98 07 01
9-5| 98 07 01 14 14 -1| 98 07 01
9-61| 98 07 01 14 -2| 98 07 01
14 -3| 98 07 01
14 -4| 98 07 01

d01888
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Ab-
schnitt

Seite

Ab-
Datum schnitt

Seite

Datum

15

15-1
15-2
15-3
15-4
15-5
15-6
15-7
15-8
15-9
15-10

98 07 01
98 07 01
98 07 01
98 07 01
98 07 01
98 07 01
98 07 01
98 07 01
98 07 01
98 07 01
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6) Anderungsiibersicht 00420

d01889

Ifd. [ Ab- Datum Anerkennungs- | Datum Anerk. | Datum d. Zeichen/
Nr. | schnitt Seiten der Be- Vermerk d. genehm. Einar- Unterschr.
richtigung Behorde beitung
1+5 alle nicht
0| 7+9 alle 98 07 01 98 07 01| AA/HeC
11:15 alle sl

0610 alle* 98 07 01 '.u‘ / 20.Nov.1998| 98 07 01 AA/HeC

1 1,2 1-3 2002 11 01 2002 11 01
2-1 2002 11 01 2002 11 01

5,6 5-1 2002 11 01 2002 11 01
6-1 2002 11 01 2002 11 01

8,10 8-2 2002 11 01 2002 11 01
10-2 2002 11 01 2002 11 01

10-6 2002 11 01 2002 11 01

10 - 14 2002 11 01 2002 11 01

10 - 15 2002 11 2002 11 01

12 12-3 2002 11 2002 11 01
12-4 2002110 2002 11 01

* Der Anerkennungsvermerk der genehm. Behdrde bezieht sich nur auf
zertifizierte Motoren der Type 912 A (TW 8/89), 912 F / S (TW9 - ACG).
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8) Technische Daten

8.1) MaBe
Bezeichnung 912 UL/A/F | 912ULS/S
Bohrung 79,5 mm 84 mm
Hub 61 mm 61 mm
Hubraum 1211 cm3 1352 cm3
Verdichtungs- 9,0:1 10,5 : 1
Verhaltnis 02525

8.2) Gewichte
& HINWEIS: Die Gewichtsangaben sind ohne Betriebsmittel (trocken)

mit: elektrischem Anlasser, Verga:%er, internem
Generator, Zindanlage und Olbehalter

ohne: Auspuffanlage, Kuhler, Ansaugluftverteiler

Gewicht [kg] 912 UL 912 A | 912F 912 ULS 912 S
57,1 mit 58,3 mit
.. Rutschkupplung Rutschkupplung
Ausfiihrung 2/4 55,4 ohne 57,1 57,1 56,6 ohne 58,3
Rutschkupplung Rutschkupplung
Ausfiihrung 3 59,8 61,0
02526
Zubehor:
Externer Generator: ...........eeeeeeeennns 3,0 kg
Vakuumpumpe: .....ooooveiiviiiiiiniiieieeeeens 0,8 kg
Rutschkupplung: ......cccoveeeiiiiiiie 1,7 kg.

¢ HINWEIS: Die Uberlastkupplung ist serienmaBig bei samtlichen
zertifizierten Flugmotoren und bei nicht zertifizierten Flug-
motoren der Baureihe 3.

Betreff: 912 Serie ROTAX. Seite 8 - 1
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8.3) Kraftstoffverbrauch

Verbrauch 912UL/A/F 912 ULS/S
Startleistung 24,0/h 27,0/h

héchste Dauerleistung 22,6 /h 25,0/h

75 % Dauerleistung 16,2 1 18,51h
spezifischer Verbrauch bei

héchster Dauerleistung 285 glkwwh 285 glkwwh 02527

8.4) Drehrichtung

Drehsinn d. Propellerwelle.................... links, von vorne gesehen

A WARNUNG: Propeller darf nicht entgegen der normalen Motordreh-

richtung gedreht werden. Siehe dazu Kap. 10.1) Betriebs-
grenzen.

normale Drehrichtung des
Propellers (Motors)

-~ B )

03646
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10) Betriebsanweisung

Die Daten der zertifizierte Motoren basieren auf den Musterkennblattern der Type
912 A (TW 8/89), 912 F / S (TW9 - ACG).

10.1) Betriebsgrenzen allgemein

10.1.1) Betriebsgrenzen (912 UL/A/F)

1.

Drehzahl:
Startdrehzahl ...............ceeeennne.
Héchste Dauerdrehzahl .............
Leerlaufdrehzahl

5800 1/min (5 min.)
5500 1/min
ca. 1400 1/min

Leistung (ISA): (International Standard Atmosphere)

Startleistung .......ccccoveeveiiiiennen.
Hoéchste Dauerleistung

Beschleunigung:

59,6 kW bei 5800 1/min
58 kW bei 5500 1/min

Zeitliche Begrenzung des Motorlaufs in der Schwerelosigkeit und

im negativen "g" Bereich
MAX. ittt

Oldruck:
MAX. i i
B ACHTUNG:

MIN. e

normal.......oeevvvevieeeeeeeeeeeeeeen,

Oltemperatur:

MAX. teereereerere et
MIN. e
gunstigste Betriebstemp. ...........

Zylinderkopftemperatur:
M@X. teveeereesireesreeeeeesreeenseesseeeneeas

Start-Betriebstemperatur:
max.

5 sek mit max. -0,5 g

7 bar

Beim Kaltstart kurzzeitig zuléssig.

0,8 bar (unter 3500 1/min)

*1,5 bar

2,0 + 5,0 bar (Gber 3500 1/min)
*1,5 = *5,0 bar

*912 ULbis Mot. Nr. 4,402.387
912 A bis Mot. Nr. 4,410.266
912 F bis Mot. Nr. 4,412.764

140°C
50°C
ca. 90 + 110°C

150°C, gemessen an der MeBstel-
le des heiBesten Zylinderkopfes
Nr. 2 oder Nr. 3.

50°C
-25°C
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8. Kraftstoffdruck:
L1 41 ) RN 0,4 bar
1011 T 0,15 bar
& HINWEIS: Bei Uberschreitung des max. zulassigen
Kraftstoffdrucks kommt es zum Uberdriicken
des Schwimmerventils.
Der Férderdruck einer vorgeschalteten Pumpe
(z.B. elektr. Standby-Pumpe) darf 0,3 bar nicht
Uberschreiten. Damit ist sichergestellt, da3 das
Schwimmerventil nicht Gberdriickt wird.
9. Leistungsaufnahme des hydraul. Verstellregler:
MAX. ceeiiiieeee e 600 W
10. Leistungsaufnahme der Vakuumpumpe:
MAX. ceiiiiieee e 300 W
11. Leistungsaufnahme des ext. Generators:
MAX. ¢ttt 1200 W
12. Abweichung vom Scheinlot
MAX. 1ot 40°
¢ HINWEIS: Bis zu diesem Wert ist bei der verwendeten
Trockensumpfschmierung eine einwandfreie
Schmierung in jeder Flugsituation gewahrleistet
13. Propellerumdrehungen entgegen der Motordrehrichtung:
MAX. ceeiiiireee e 1 Umdrehung
Betreff: 912 UL/ A/F ROTAX. Seite 10 - 2
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10.1.2) Betriebsgrenzen (912 ULS/ S)

1. Drehzahl:
Startdrehzahl ...........ccocceveeenne. 5800 1/min (5 min.)
Hochste Dauerdrehzahl ............. 5500 1/min
Leerlaufdrehzahl ...........cccc.c.... ca. 1400 1/min

2. Leistung (ISA): (International Standard Atmosphere)
Startleistung ......cocceevcieeiiiiein. 73,5 kW bei 5800 1/min
Hochste Dauerleistung.............. 69 kW bei 5500 1/min

3. Beschleunigung:
Zeitliche Begrenzung des Motorlaufs in der Schwerelosigkeit und
im negativen "g" Bereich

MAX. teeeenrnririnrnrrreerrreeaeaeeeeeeeeeanns 5 sek mit max. -0,5g
4.  Oldruck:
MAX. teeirernrirrneereeeeeaeeeeeeeeesanennnes 7 bar
B ACHTUNG: Beim Kaltstart kurzzeitig zulassig.
MIN. e 0,8 bar (unter 3500 1/min)
normal ......oooovvveeeeeeeeiieeeeee, 2,0 + 5,0 bar (iber 3500 1/min)
5.  Oltemperatur:
MAX. ceeeierreeeeeeerrereeeeeerreeeeeeenanneas 130°C
MIN. e 50°C
gunstigste Betriebstemp. ........... ca. 90 + 110°C
6. Zylinderkopftemperatur:
L1012 D 135°C, gemessen an der MeBstel-
le des heiBesten Zylinderkopfes Nr.
2 oder Nr. 3.
7. Start-Betriebstemperatur:
MAX. 1eeeeireeeeeeeerreeeeeeerre e e e e aereeeens 50°C
00110 TR SRR -25°C
8. Kraftstoffdruck:
141 ) RN 0,4 bar
1011 T 0,15 bar

¢ HINWEIS: Bei Uberschreitung des max. zulassigen Kraft-
stoffdrucks kommt es zum Uberdriicken des
Schwimmerventils.
Der Férderdruck einer vorgeschalteten Pumpe
(z.B. elektr. Standby-Pumpe) darf 0,3 bar nicht
Uberschreiten. Damit ist sichergestellt, daB das
Schwimmerventil nicht Gberdrickt wird.

Betreff: 912 ULS / S ROTAX. Seite 10 -5
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10.

11.

12.

Leistungsaufnahme des hydraul. Verstellreglers:

MAX. ceeiiiireee et 600 W
Leistungsaufnahme der Vakuumpumpe:
MAX. ceeiiiireee et 300 W
Leistungsaufnahme des ext. Generators:
MAX. ceeiiiiiiee et 1200 W
Abweichung vom Scheinlot

MAX. ceeiiiireee et 40°

& HINWEIS: Bis zu diesem Wert ist bei der verwendeten
Trockensumpfschmierung eine einwandfreie

Schmierung in jeder Flugsituation gewahrleistet.

Propellerumdrehungen entgegen der Motordrehrichtung:
MAX. ¢ttt 1 Umdrehung
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10.3) Normal

betrieb

Eine Voraussetzung fir die Betriebstichtigkeit des Motors ist die Einhal-

tungund
anweisu

10.3.1)

sorgfaltige Beachtung der beschriebenen Betriebs- und Wartungs-
ngen.

Téagliche Kontrolle

A WARNUNG: Verbrennungsgefahr!
Die Kontrolle nur bei kaltem Motor durchfiihren!

A WARNUNG: Ziindung "Aus" VorDurchdrehen der Luftschrau-
be sind beide Ziindkreise auszuschalten, und das
Flugzeug einzubremsen. Das Cockpit ist mit einer
sachkundigen Person zu besetzen.

Kuhlflissigkeitsvorrat:

Kuhlflussigkeitsvorrat im Expansionsgefal3 prifen und gegebe-
nenfalls bis max. 2/3 auffullen.

& HINWEIS: Der Stand im UberlaufgefaB soll zwischen der
min. und max. Markierung stehen.

Kontrolle der mech. Komponenten:

Luftschraube mehrmals von Hand in Motordrehrichtung durch-
drehen. Dabei feststellen, ob irgendwelche abnormalen Gerau-
sche oder Schwergéngigkeit am Motor auftreten und regelmasi-
ge Kompression vorhanden ist.

Propellergetriebe:
— Ausfiihrung ohne Rutschkupplung:

Es sind keine zusatzlichen Kontrollen notwendig
— Ausfiihrung mit Rutschkupplung:

Den Propeller von Hand ca. 15° bis 30° leicht drehen. Dabei
dirfen keine abnormalen Gerdusche oder Reibungen auftre-
ten.

Sollte der Propeller reibungslos (unter 15 Nm) zwischen den
Klauen verdrehbar sein, so ist eine weitere Uberprifung
notwendig.

B ACHTUNG: Bis zur Behebung der Ursache darf das Trieb-
werk nicht in Betrieb genommen werden.

Vergaser:

— Feststellen, ob Drosselklappen- und Startvergaserbetétigung
freigéngig sind und ob voller Bewegungsbereich vorhanden
ist. Feststellung erfolgt vom Cockpit aus.

Auspuffanlage:

— Sichtprifung auf Beschadigungen, Undichtheiten und Zu-
stand.
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10.3.2) Vor dem Anlassen
Vorflug-Kontrolle durchfiihren.

10.3.3) Vorflug-Kontrolle

A WARNUNG:

Betriebsmittel:
A WARNUNG:

Zindung "Aus" Vor Durchdrehen der Luftschrau-
be sind beide Zindkreise auszuschalten, und
das Flugzeug einzubremsen. Das Cockpit ist mit
einer sachkundigen Person zu besetzen.

Nur bei kaltem oder handwarmem Motor durch-
fuhren! Verbrennungsgefahr am OlmefBstab
usw.

— Kontrolle auf Ol-, Kiihl- und Kraftstoffdichtheit durchfihren.

Bei sichtbarem Betriebsmittelaustritt ist die Ursache festzustel-
len und flr entsprechende AbhilfemaBnahmen zu sorgen.

— Kihlflissigkeitsvorrat im UberlaufgefaB priifen.

& HINWEIS:

Der Stand im UberlaufgefaB soll zwischen der
min. und max. Markierung stehen.

— Olvorrat priffen und gegebenenfalls ergénzen.

A WARNUNG:

Propeller darf nicht entgegen der normalen Dreh-
richtung gedreht werden. Siehe dazu Kap. 10.1)
Betriebsgrenzen.

— Der Motor ist einige Umdrehungen von Hand am Propeller in
Motordrehrichtung zu drehen, um das Ol vom Motor in den Tank

ZU pumpen.

Der Vorgang ist beendet, wenn auch Luft in den Oltank zurtick-
stromt. Dies ist bei gedffnetem Oltankverschluf3 als Rauschen

feststellbar.
¢ HINWEIS:

Der Olstand soll zwischen den beiden Markierun-
gen - max./min. - des OlmeBstabes liegen und darf
nie unter die min.-Marke absinken. Vor langerer
Inbetriebnahme des Motors sollte der Olstand min-
destens in der Mitte zwischen den beiden Markie-
rungen liegen.

Differenz zwischen max.- und min.- Marke = 0,75 Liter
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10.3.4)

Anlassen

A WARNUNG! Motor nicht betreiben, wenn andere Personen in
der Nahe des Fluggeréates sind.

Kraftstoffhahn . ........................ auf
Choke ........ccceviiiiiiiee, gezogen

& HINWEIS: Sollte der Motor bereits auf Betriebstemperatur
sein, so ist der Motor ohne Choke zu starten.

Gashebel . ...........ccooiiii Leerlaufstellung
Hauptschalter . ........................ ein

Zindung . ..o beide Kreise ein
Anlasserschalter. .................... betatigen

B ACHTUNG: Anlasser max. 10 sec. (ohne Unterbrechung)
betatigen, dann Kihlpause von 2 min. einlegen!

Sobald der Motor anspringt, Gashebel so einstellen, daf3 der Motor
mit 2500 1/min rundlauft.

Der Oldruck muB spatestens 10 Sekunden nach dem Start anstei-
gen und ist zu Uberwachen. Erst bei stabilen Anzeigewerten tber
2 bar darf die Drehzahl erh6éht werden.

Bei noch kaltem Ol muB der Oldruck unbedingt weiter beobachtet
werden, weil dieser wegen héheren DurchfluBwiderstandes in der
Saugleitung wieder abfallen kann.

Choke riickstellen.

B ACHTUNG: Da der Motor ein Propellergetriebe mit Damp-
fungseinrichtung hat, sind folgende Hinweise
besonders zu beachten:

Um eine StoBbelastung zu vermeiden, ist zum
Anlassen der Gashebel in Leerlaufstellung zu
bringen bzw. nicht weiter als 10% des Arbeits-
weges zu 6ffnen. Aus dem gleichen Grund soll
nach Drosselung des Motors etwa 3 sek. gewar-
tet werden, bis konstante Drehzahl erreicht wird,
bevor wieder beschleunigt wird.

Zur Zindkreisprobe darf jeweils nur ein Zind-
kreis zur gleichen Zeit aus- bzw. eingeschaltet
werden.

B ACHTUNG: Beinoch drehendem Motor darf der Elektrostar-
ter nicht wieder betéatigt werden. Vélligen Still-
stand des Motors abwarten.
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12.1) Riickmeldung

Der Hersteller ist aufgrund der Forderungen von JAR/ FAR 21.3 verpflichtet
Feldinformationen auszuwerten und entsprechend an die Behdrde weiter-
zuleiten. Im Falle einer Fehlfunktion des Motors wird ersucht das Formular
auf der nachsten Seite auszuflillen und an den entsprechenden autorisier-
ten ROTAX, Vertriebspartner zu senden.

& HINWEIS: Das Formular ist auch lber die offizielle ROTAX
AIRCRAFT ENGINES Homepage

www.rotax-aircraft-engines.com

in elektronischer Form erhaltlich.
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